FRAMTIDS-
VISIONER

Tva arkitektbyraer och en designbyra skapar visioner om framtidens
cykelgarage. Platserna ar tva helt nya tagstationer i Malmo och den
ombyggda centralstationen Malmo C. FRAMTIDSVISIONER varvas

med intervjuer med personer som, pa ett eller annat vis, arbetar med
cykelparkeringar.




INTERVJU MED JENS HOLGER HANSEN, DSB S-TOG

DSB tjanar pa att fler cyklar

- En cykelresa slutar alltid med att du staller
din cykel ndagonstans. Om en cykelparkering
inte ser inbjudande ut, vill du inte stalla din
cykel dar.

Det sager Jens Holger Hansen, som arbetar med
trafikanalyser och planering for DSB S-tog. | Dan-
mark drivs tdg- och busstrafiken av olika bolag.
DSB ar den danska motsvarigheten till SJ och de
driver dven lokaltdg, S-tog.

Att DSB ar sa tungt engagerade i cykling later
kanske lite markligt i somligas 6ron, men for
Jens H Hansen ar det en sjalvklarhet.

- Vi vill ha fler kunder! D& madste vi ha tilltalande
cykelparkeringar.

Om DSB ordnar bra cykelparkeringar vid sina S-
togstationer och fler lockas att cykla innebar det
fler sa kallade solo-reiser (pendlare som gar eller
cyklar till och fran tadget). Solo-reiser ger namli-
gen DSB battre intakter an sa kallade kombi-re-
iser (pendlare som aker buss till och fran taget).
Detta eftersom de da slipper dela intdkterna
med det lokala bussbolaget.

Och det later pa Jens Holger Hansen som om
S-togs strategi fungerar. Genom att ordna bra

parkeringar och dessutom underhélla dem, har
de fatt fler cyklister. Bland annat plockar man
regelbundet bort bortglomda cyklar som ska-
par oreda. Och det dr en maktig apparat, det
handlar om sammanlagt 11 000 cyklar varje ar,
varav endast 5 procent av dem har visat sig vara
stulna.

Jens Holger Hansen anser att det finns tva
huvudframgangsfaktorer om man planerar
cykelparkeringar i anslutning till stationer:

1. Parkeringarna far inte ligga for langt bort.
"En cykelparkering som dr mer d@n 30 meter
fran nedgangen (till tagperrongen) ar me-
ningslés. Men, det finns en utvdg, man kan
dressera seriosa cyklister med vaderskyd-

dade parkeringar. Da kan cyklister lockas
att stdlla cykeln en aning ldngre bort an 30
meter.”

2. Se till att det finns mojligheter att bygga
ut parkeringarna. "Nar DSB S-tog anldagger
cykelparkeringar gor vi det alltid med 20
procents 6verkapacitet. Det har visat sig att
de 20 extraprocenten ofta &ts upp inom en
kort tid.”







INTERVJU MED STEN TOLL, CYKLOS AB

Torra cyklar i snygga och
sakra parkeringar

- Stader och kommuner vill ha mer stil. Cyklis-
ter vill ha sdakra och vaderskyddade parke-
ringar, sager Sten Toll pa Cyklos AB om tren-
derna inom cykelparkeringar.

Cyklos tillverkar cykelparkeringslésningar som
stall och vaderskydd. Och Sten Toll ar foretagets
VD. Men han kallar sig sjalv hellre pappa till Ome-
ga, Gamma, Beta och alla de andra cykelstallen
som foretaget tillverkar. Alla produkter har namn
fran det grekiska alfabetet.

Forut sag de flesta cykelstdll ganska snarlika ut.
De var till for att stélla cyklar i, punkt slut. Idag
vill man ha en snygg cykelparkering med lite ele-
gantare grejer.

Sten ar ingenjor och foljer trenden genom att ta
fram nya snyggare parkeringslosningar for cyk-
lar, men hittills har han inte anlitat nagra arkitek-
ter eller designers, utan utvecklat cykelstallen
sjalv. Sten Toll ar dock inte frammande for att an-
passa tillverkningen efter kundens dnskemal. Ett
exempel pa detta ar "Beta”-cykelstallet. Nar detta

togs fram var Sten i kontakt med en tradgardsar-
kitekt i Arlov.

- Kan du inte gora roret sa det ser ut som ett hjar-
ta, undrade hon.

Och sa blev det. "Beta” ar en stolpe med en hjart-
formad topp, utrustad med ramhallare och kat-
tingar. Just kattingen ar en viktig detalj anser
Sten. Han ger inte mycket for en tunn vajer.

- Cyklister vill ha stéll dér de kan lasa fast sina cyk-
lar sa att de star kvar ndr de kommer tillbaka. Om
de inte kan lasa fast den med en katting eller en
rejal bygel i ett stall, laser de fast cykeln vid en
stolpe eller ett staket.

- Och sd vill de att cykeln ska vara torr nar de ska
cyklaivag.

Enligt Sten kommer vaderskydden mer och mer.
Och det handlar inte bara om torra sadlar, utan
om ordning och reda. Det har ndamligen visat sig
att det blir mer ordning och reda nar cyklister ska



stalla sin cykel under tak. Staller man cykeln fel
riskerar man att missa poangen — en torr cykel.

Efterfragan pd cykelstdll har blivit storre i takt
med att fler stader vill ha det bilfritt i storre ut-
strackning med gagator osv. Trenden ar att det
ska finnas plats for s manga cyklar som majligt
pa sa liten plats som mdjligt, samtidigt som cy-
keln ska kunna lasas fast med en katting eller en
bygel i ramen. Ekvationen ar inte enkel.

Sten Toll tror att vi kommer att se mer avance-
rade parkeringslosningar i framtiden.

- Kanske ett slags behallare dar man kan stoppa
in cykeln och fa den bortforslad och sedan fa till-
baka den igen pa nagot enkelt satt...

Pappan till Beta, Xerxes, Omega, Ypsilon m fl an-
vander inte ordet automatiskt cykelgarage, men
det ar tydligt att det ar ndgot at det hallet han ser
framfor sig.




FRAMTIDENS
CYKELGARAGE
ENLIGT

Cykeltornet ar en tydlig visuell markor som
manifesterar cykelns status i staden, sitt lilla
fotavtryck till trots.
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I gatuplan finns en cykel-
verkstad dar du kan fa din
cykel reparerad medan du
ar borta. Personalen kan
ocksa hjélpa till om du far
problem med systemet. Cy-
keltornet kan ocksa inne-
halla cyklar for uthyrning.



SA FUNGERAR DET

1. Nér du anlander till cykeltornet hittar du en hiss som vantar pa dig med en gul
cykelbox inuti.

2. Du stoppar in ditt manads/rabattkort i automaten vid sidan av hissen eller be-
talar med ett mynt och far ett nyckelkort.

3. Hissen 6ppnas och du placerar din cykel (vertikalt) i boxen.
4. Du fortsatter mot taget. Under tiden placerar maskineriet din cykel i tornet.

5. Pa vag hem kan du skicka ett SMS till cykeltornet. Med hjélp av GPS kan din
ankomst berdknas och datorn ser till att din cykel &@r redo att hamtas upp.

6.Vid ankomst placerar du igen manads/rabattkortet eller nyckelkortet i automa-

ten och hissen skickar ner ratt cykelbox. Om du av misstag valjer fel hiss berattar
automaten vilken du ska ga till.

il

STATION

180 sek

20-40 sek 30 sek




SA AR DET KONSTRUERAT

Parkeringshjulen roterar runt stalaxlar
som bdrs upp av stalbalkar pa varje va-
ningsplan. Balkarna &r kopplade till de
tre hisstornen som utgor tornets kon-
struktiva barsystem.

En transparent film & monterad pa ett
sekundart barsystem. Darigenom ar
hela strukturen synlig fran utsidan och
upplyst fran insidan nattetid.

Tekniken placeras i kdllare och i tornets
topp. Tre vindmollor pa toppen forser
tornet med nodvandig energi.
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KONTEXT

Den latta strukturen och de rérliga elemen-
ten gor cykeltornet till ett attraktivt visuellt
tillagg till Malmos befintliga skyline.
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INTERVJU MED TOMMY OLSSON, LUNDAHOJ

Lundahoj

- ett decennium av erfarenheter

55 procent farre stulna cyklar.
300 betalande kunder varje dag.
Ett odndligt antal studiebesok.

- Alla kommuner i Sverige har varit har pa
studiebesok. Till och med Illmar Reepalu har
varit har, sager Tommy Olsson som ar verksam-
hetsansvarig for Lundahoj cykelresecentrum.

Antalet studiebesok sager en del om hur
ovanligt det ar med bevakade cykelgarage i
vart land. Lundahoj ar forvisso mycket mer an
bara ett 6vervakat parkeringsutrymme. Detta
cykelresecenter kan erbjuda sina besokare allt
fran hundraprocentig cykelévervakning och
lanecyklar till skoputsning och regncape, varje
gang det regnar.

Det ar bara de som utnyttjar den lasta delen av
garaget som betalar for att parkera. Det finns
aven gratisplatser under tak pa bada sidor om
stationen. Dessa bevakas forvisso av Lundahoj,
antingengenom patrullerellerviawebbkameror,
men man tar inte ansvar for eventuella stolder.

Utover de vaderskyddade platserna patrullerar
Lundahoj aven alla utomhusparkeringar kring
tagstationen, totalt 3 800 platser. Dessa dagliga
patruller har mer an halverat cykelstolderna i
omradet.

Jobbet handlar dock inte bara om stoldsakring.
Lund hade tidigare ett enormt problem
med cykelparkeringen kring stationen. Med
muskelkrafter i kombination med ett omutbart




botessystem, for dem som inte parkerar inom
de anvisade omradena, har Lundahoj lyckats
bringa ordning i detta kaos. Den som felparkerar
far helt enkelt I16sa ut sin hoj fér 200 kronor mot
uppvisade av ratt cykelnyckel och legitimation.
- Det svider sakert i planboken, men det funkar.
Vi plockar in cirka 60 cyklar om dagen och sju av
tio hamtas samma dag, sager Tommy Olsson.

Bortsett fran boterna dr det lasta garaget och
lanecyklarna det enda som egentligen kostar
nagot pa Lundahoj. De flesta som utnyttjar
betalgaraget ar de omkring 300 trogna manads-
kortskunderna, mdnga fran Helsingborg eller
Malmo. Storsta rusningen sker pa morgonen
mellan kvarti sju och halv nio. Pa eftermiddagen
ar det mer utspritt.

Det har gatt mer @n ett decennium sedan Lunda-
hoj startade verksamheten vid tadgstationen
i Lund. Idag har man férutom garaget aven
ansvar for service och underhall av totalt 900
cyklar: lanecyklar, studentcyklar och hela den
kommunala tjanstecykelflottan.

| lokalerna finns darfor ocksa en verkstad. Men
den ar endast till for ldne- och tjanstecyklar.
Det tycker Tommy Olsson ar synd. Han vet att
manga som parkerar i lokalerna tycker att det
skulle vara smidigt att fa cykeln reparerad under
tiden den stdr i lokalen.

- Det kanns taskigt att saga nej till lojala kunder
som parkerat har i flera &r, sager Tommy. De har
ju problemet att cykelhandlarna inte Gppnar
forran framat tio.




Men Lundahoj dr en offentlig verksamhet och far
inte konkurrera med cykelhandeln. Det innebar
att Lundahoj inte heller far sdlja cykeltillbehor
som I3s, ljus eller hjdlmar.

Verksamheten kostar cirka en miljon om aret
inklusive allt: drift, klader, lokaler och Tommys
I6n och sociala avgifter. Tommy Olsson ar den
ende som dr anstdlld, de andra, sammanlagt
mellan 10-16 deltagare/dag, kommer fran olika
arbetspolitiska dtgarder.

Det finns mycket som dr bra med Lundahojochii
mycket ar Tommy Olsson n6jd. Men nagra saker
hade han gjort annorlunda om han fatt borja
om med Lundahoj idag. Betalsystemet ar en
sak. Idag tar Lundahoj endast emot kontanter,

nagot som varken ar bra for verksamheten eller
kunderna.

- Det maste finnas alternativ, som betalkort eller
sms, tycker Tommy, som dock helst av allt skulle
se ett fungerande intermodalt kortbetalsystem
tillsammans med Skanetrafiken.

Fast betalsystem kan foérandras. Den storsta
missen med Lundahoj ar anda tveklost att man
placerade ingdngen at fel hall.

- Hade den legat pa andra hdllet, in mot sta-
tionen, hade vi latt tiodubblat vara betalkunder,
spar Tommy.

Kanske ar detta den storsta lardomen for
framtidens garageplanerare att ta med sig.
Cyklister ar bekvama. De vill inte parkera for



langt bort eller ha besvar med att ga ner i ett
garage. Det spelar ingen roll om det ligger
varmeslingor i trappnedfarten, om sadeln ar
torr eller om stoldrisken minskar pd grund av
overvakningskameror, cyklisten staller helst sin
cykel ndrmast ut- elleringdngen.

Den som vill fordndra detta faktum, mdste kam-
pa hartoch inte underskatta tuff marknadsforing
for att sdlja till och med sin gratistjanst. Tommy
Olsson vet. Allt for stora ytor har statt tomma i
det vastra garaget (pa andra sidan sparen) trots
webbkameror, patrullering och ldsta utrymmen
efter Oppettider.

Men Tommy &r inte den som ger upp sa latt,
minns hans manader framfor fyra cyklar. | ett

pilotférsok med Tetra Pak, har Lundahoj borjat
med foretagsparkering med specialreserverade
utrymmen malade i foretagets farg och med
lasbara forvaringsboxar. Denna modesta upp-
fraschning skapar tydligen en VIP-kdnsla, for de
18 platserna som forst avsattes for Tetra Pak i
cykelgaraget ska nu utokas med 15 till. Och fler
foretag visar intresse.




INTERVJU MED ANKI INGELSTROM, BANVERKET

Otydligt ansvar ger cykelrora

- Cykelparkeringen ar redan full nar man kom-
mer pa morgonen. Det finns ingenstans att
lasa fast sin cykel. Det finns inget vaderskydd
och dessutom maste man lyfta upp sin cykel
over en hog trottoarkant for att komma till
parkeringen. Det dr inte tankt for cyklister.

Anki Ingelstrom, ar samhallsplanerare pa Banver-
ket i Borlange. Hennes upplevelse av cykelparke-
ringen vid stationen i Falun ar knappast unik. Sa
har ser det ut pa manga av Sveriges tagstationer.
Men det ska forhoppningsvis bli battre. Reger-
ingen vill att fler ska dndra sitt beteende och vilja
andra fardsatt an bilen.

- Nér allt fler uppmanas att dka koldioxideffektivt
blir det viktigt med cykelparkeringar, sager Anki
Ingelstrom, som ansvarade for utredningen: "Tag
och cykel - Redovisning av ett regeringsuppdrag
for okat kombiresande med tag och cykel”.

Att det ar viktigt med bra cykelparkeringar vid



vdara tagstationer tycks alla - fran kommunerna
till Vagverket, Banverket, Boverket och regering-
en - vara 6verens om. Likasa att nagon maste ha
ansvaret for planeringen, byggandet och driften
av dessa cykelparkeringar. Men vem som ska axla
detta ansvar ar tyvarr inte lika sjalvklart.

Banverket har foreslagit regeringen att ge kom-
munerna mojlighet att soka statsbidrag for cy-
kelparkeringar vid stationer och dels att Bover-
ket ska ha ansvar for fragan. Poangen med detta
ar enligt Anki Ingelstrom att Boverket kan stodja
kommunerna genom tydligare anvisningar om
hur man ska tillampa plan- och bygglagen (PBL)
for att darigenom skapa vettiga cykelparkerings-
[6sningar.

- Vi ser helst att ndgon I6ser det — dar har vi inte
landat och det ar beklagligt, sager Anki Ingel-

strom.

Vem denna nagon ar, ar fortfarande oklart. Men

klockan tickar pa. Enligt Banverkets prognoser
kommer cyklingen i Sverige att 6ka fran dagens
10 procent till 15 procent inom en inte allt for av-
lagsen framtid. Framforallt vantas antalet kom-
biresenarer, alltsa de som kombinerar t ex cykel,
gang och kollektivtrafik, att oka.

Denna férandring kommer att krava battre cy-
kelparkeringslosningar inte minst vid vara tag-
stationer — annars ar risken stor att det blir for
omstandligt for cyklisterna. | forlangningen kan
detta innebara att regeringens goda vilja att sty-
ra om bilister till andra fardsatt moter hinder.

Det ar med andra ord hog tid att ansvarsfrdgan
blir 16st. Tills dess kan vi bara hoppas att saval
dagens cykelparkeringar som morgondagens
utformas i samklang med cyklistens behov.



FRAMTIDENS
CYKELGARAGE
ENLIGT —

TRANSFORMER |

L |
Cykeln ska fa ta plats i staden. Detta var en av
utgangspunkterna Transformer arbetade utifran
da man visualiserade sina visioner for framtidens
cykelgarage. Har har man placerat garaget vid
Citytunnelnedgdngen pa Bagers plats.







Trappa ner fran Plan 2

Lasbar port till Plan 2

Infart

v

prt till Plan 2

Ramp upp tilljPlan 2
Servicestation

Ramp upp till Plan 2

Infart ibelagd yta for att synliggora

godkanda parkeringsytor
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B I KE D RO P Ibland récker inte tiden till att hitta en godkénd

parkeringsplats for sin cykel. For att minska pro-
blemet med cyklar som &r placerade i gangar och pa olampliga stéllen har
vi skapat Bike Drop. Med din RFID-nyckel eller med ett knapptryck kan du
lasa din cykel tillfélligt och sakert. Cykeln fraktas sedan bort av serviceper-
sonal och kan hamtas ut fér en mindre avgift i nagon av de servicestationer
som finns i byggnaden.

NAR DU HAR BRATTOM

Kommunicerar automatiskt

med en central dator som Cykeln lases med RFID-nyckel eller
registrerar nér, vilken och hur 53 trycker man ut en polett med ett R6d eller arén lampa som
lange en cykel varit parkerad unikt ID-nummer. g o

signalerar om det finns plats,

och meddelar samtidigt nar o Ae -
synlig pa langt hall.

det bérjar bli fullt.

Lasning om framnavet
med smécklas

Gummibelagd yta for att synliggora
godkanda parkeringsytor.



Nedgang till perrong

Ytan for snabbparkering ar place-
rad precis framfor nedgangen till
Vid nedgangen visas antal minuter perrongen
till nésta avgang




LASAUTOMAT Cykelstall med o6kad sakerhet och

enkelt handhavande. Ramen lases
runt sadelstangen med en automatisk griparm och hjulen sakras med
tryckkansliga kolvar under markniva. Tradetaljer, vaxter samt tydliga
avgransningar for cykelparkeringsytor i gron gummi skapar ett lug-
nare och mjukare intryck.

_/ =1
Automatisk lasbygel run‘;:?a-

delstangen, vridbar, justerbar i hojd
samt justerbar for olika dimensioner

pa sadelstolpen.

Nedsankta spar med hjulséakrande kolvar. Sparen ar arjpassa
i langd, bredd och djup for att passa flertalé
Kolvarna ar tryckkénsliga for att inte forstofe

OM DU AREXTRA
RADD OM DIN CYKEL

- Anvandarvanliga cykelstall
med hdg sakerhet

- Lasbart fack for cykelhjalm

- Stéllet Idses med RFID-nyckel
och PIN-kod alternativt med
mynt/sms for tidsbestamd par-
kering

- Lasautomaten kommunicerar
automatiskt med en central
dator som registrerar hur lange
en cykel varit parkerad




TOPPVY

Nedgang till perrong

De halvautomatiska och sakra
cykelstallen ar placerade langst
bort ifran nedgangen till per-
rongen. Detta for att motivera
pendlare att anvanda hela cy-
kelgaraget.

Plantering, med olika typer av véaxter pa
respektive avdelning for att ge minnes-
hjalp vid cykelaterfinnande




T_STA L T-stéllet ar ett lattillgangligt, kommunikativt och snabbt

cykelstall. T-stallet ar ram- och hjulstédjande och medger
fastlasning av ramen och framhjulet med exempelvis blocklas. De ytor som &r
i kontakt med ramen ér i tra for att minska slitaget pa cyklarna.

Ramstddjande samt majlighet
att lasa fast ramen och hjulet

Hjulstédjande

| med tex. ett blocklas
Traskivor runt lackad stalplat /

Sido- och mittstycken i
gjuten och slipad betong

Gummibelagd yta for
att synliggora godkanda

parkeringsytor MED STOD FOR
BADE RAM OCH HJUL




SPRANGSKISS

Nedgang till perrong

De ram- och hjulstodjande lasen &r pla-
cerad ndrmst nedgangen till perrong-
en. Detta for att motivera pendlare att
anvanda hela cykelgaraget

TOPPVY

Det ar latt att utéka med nya mitt- .
bitar for att forlanga cykelstallet

%

SIDVY




INTERVJU MED KLAS ELM, SVENSK CYKLING

Klimathot och fetmaskrack
ger cykeltrend

- Det ar valdigt stort fokus pa cykling just
nu. Trenden é&r tydlig. Det visar inte bara
det nyvaknade intresset fran media och
beslutsfattare, utan aven forsaljningssiffror-
na, sager Klas Elm, som ar ordforande for
branschorganisationen Svensk Cykling.

Forr var valet ganska latt nar det var dags att
kopa cykel. Svensken kopte antingen Crescent
eller Monark. Och det viktigaste valet utover
market var vilken farg man skulle ha pa ramen.
En och annan som var lite sportig valde kanske
dessutom en bockstyrecykel, men danda. Idag ar
bilden en annan.

Hybrid-, vardags-, terrang-, racer-, cruiser-, ligg-,
pack- eller hopfallbar cykel - sjdlva cykeltypen
ar oftast bara det forsta i raden av de val
cykelkoparen star infor. Sedan ska man vilja
marke, utrustning och tillbehor: vaxlar helst

inbyggda sa kallade navvaxlar, sadel, pedaler,
bromsar, korg eller inte...

For allt fler har cykeln blivit en livsstilmarkor:
"visa mig din cykel och jag kan saga vem du ar”.
Men det stora urvalet till trots, den cykel som
saljer bast idag ar, enligt Klas Elm, hybridcykeln
- en modern sportig standardcykel som passar
bade som transport- och traningscykel.

Att cykeln har medvind idag beror forstas pa
en kombination av olika anledningar. Tidsvinst,
miljo- och klimat dr ndgra av dem. Men den
anledning som utan tvekan vdger tyngst ar,
enligt Klas Elm halsa. Folk soker helt enkelt nya
satt att rora sig.

Klas Elm cyklar sjalv aret om och kallar sin cykel
"min 6gonsten”. Helst verkar han inte vilja lamna
den ur sikte alls (han tar med den in pa jobbet i




centrala Stockholm). Men om han ska stalla den
nagon annanstans vill han att parkeringen har
vdderskydd och bra Idsmojligheter, sa att man
kan lasa fast cykeln i ramen. Elms idealparkering
far dessutom garna vara bevakad, men det ar
inget maste.

Men dven om han sjalv helst laser fast sin
cykel i ramen, har han forstdelse for andra
parkeringsldsningar. Det ar en kapacitetsfraga.
Ibland maste man fa plats med manga cyklar pa
ett ordnat satt — man anpassa sig till situation
och behov.

Idag planeras  cykelparkeringarna  efter
standardcyklar och Klas Elm tror inte att det
kommer att dndras i den narmsta framtiden.
Men hans drom dr att cykelinfrastrukturen i
framtiden ska fa en sjalvklar och naturlig plats i
stadsplaneringen i vara svenska storstader.




FRAMTIDENS
CYKELGARAGE
ENLIGT
TESTBEDSTUDIO

Testbedstudio tipsades om en webbsida for
mountainbikecyklister. Har hittade man ett
forum och sldngde ut en fraga om vad man
som cyklist 6nskar av ett cykelgarage.




testbedstudio arkeiteliter

Parkering: cyklisternas onskelista

Cykelns enkelhet dr dess
styrka- den ir ett smart
och okomplicerat fordon.
Parkeringsléosningar som
dr onodigt komplicerade
rimmar illa med cykelns
karaktiar och hGjer inte
dess status. Det gor dire-
mot battre upplevelser, ut-
byggd service och genom-
tinkta tjanster.

http://happymtb.org/forum
Re: Cykelparkering
En 27-timmars undersékning om cykelparkeringar

“Nagot som ar
valdigt bra ar bagar
(uppochnedvinda
U) da kan man
anvanda bygellas
eller laswire.”

“Ett cykelstall, om
det ska anvandas

av en latmask som
mig, ska vara valdigt
nara sjalva malet for
resan (ingangen till
stationen tex)”

“Den typen av stod
dar man skall satta
fast framhjulet pa
nagot satt gillar jag
inte.”

“mérkning pa
samma satt

som pa stora
bilparkeringar
typ IKEA och ICA
MAXI med siffror,
djur eller farger”

“@nnu trevligare
vore en spolplatta
dar man kunde
skolja av saltet
och sanden sa har
vintertid.”

“cykelgaraget ska
kunna vara fullt utan
att det blir nagra
problem att fa ut

en cykel som star
langst in.”

“Mojlighet att lasa
fast bakhjulet och
ramen i en stabil
stallning med ett
bygellas ar val det
viktigaste.”

“Man ska inte behéva
bénda loss sin cykel.”

“En luftslang kunde
kanske funka om

det ar i anslutning till
stationsbyggnaden?”

“En upplyst spegel
nanstans sa man
kan kolla hur man
ser ut i nyllet efter
en tur innan man ger
sig ut bland folk”

“Tak ar bra, dubbelt
utrymme ar @nnu
battre.”

“Framskjuten placering.
Ofta goms cykel stéllen
bakom ett hus, mycket
folk i rorelse forsvarar
stolder.”

“For egen del skulle

jag garna se bevakad
cykelparkering, att man
kunde lamna in cykeln
mot kvitto, att det funkade
som en valet parking”

“skulle kunna tanka mig en
stor avdelning for slit- och
slangcyklar och en mindre
med hogre sdkerhet?”

“Kanske en hylla/bur
dar man kan lamna
hjalmen?”

“Lyxparkering mot
betalning? Jag skulle
helt klart kunna tanka
mig att betala extra for
hojd sadkerhet.”

“Viktigast &r ju att det

ar 6ppet och belyst. Om
det gar att gémma sig i
morker/bakom buskar sa
spelar det ingen roll hur
bra las man har.”




testbedstudio ardeiteliter

LAT TUSEN BLOMMOR BLOMMA! Idag maste ett cykelgarage

kunna hantera en stor mangd olika cykeltyper utover de vanliga St t
tvahjulingarna: liggcyklar, lastcyklar, cykelkarror etc. | takt med att a us A
intresset for cykling 6kar sa blir ocksa utbudet och 6nskan om att Uppdrag: héja cyklandets status!
skilja sig fran mangden storre.

Strategi:

1. Utformning & utbud:

- arkitektur

- cykelpark/bana/bmx

- konst/musik
- service (verkstad, gor det sjaly, café, uthyrning)
- nya samarbeten

2. Narhet & attraktionskraft:

- tillgangligt (inget hav av cyklar)

- cykelgaraget blir en genvég till stationen
- snabbare och enklare an att kora bil

- miljdpaverkan: fakta, information, CO2

3. Bonusprogram:

- ekonomisk stimulans/billigare tagbiljett for cyklister
- gratis arlig service for trogna cyklister

- gratis hjalm/rabatter pa cykelaffarer

- stimulera arbetsplatser till interna tavlingar om
cyklade kilometer (jmf. stegmétare)

NARA ELLER LANGT IFRAN? Cykelgaragen bor erbjuda olika typer av parkeringslésningar for olika cyklisters krav. Den stressade
studenten med en rostig rishog till cykel ar kanske inte lika motiverad som MTB-fantasten att hitta en séker parkeringsplats?

VAR VILL DU PARKERA ganska radd om din cykel inte alls rddd om
DIN CYKEL? AR DU: din cykel
HUR VILL DU PARKERA cykelhallare: metallbage cykelstall

DIN CYKEL? VALJ MELLAN:

SARSKILDA BEHOV?  specialparkering for icke normativa cykeltyper samt familjeparkering

FORE ‘% EFTER % Cykeln &r pa alla satt ett nara transportmedel.

Skall man hoja cyklandets status maste

’ cykelgaragen vara 6verblickbara, enkla att
lokalisera och ligga mycket nara malet. De bor
ligga pa vagen till perrongerna, och om majligt

2 ! utgora sjalva vagen dit! Vid utformningen av
5@4\ ,i,(% M;’i\ ,&M framtidens stationer bor cykeln fa det logistik-

massiga a-lage taxibilar sa lange ockuperat.



testbedstudio ardeiteteter

Cykelbanan transformerad

Lat cykelgaragen bli ett tribut till rérelsen, farten - cyklandets sjélva
essens! Du kan cykla i hela cykelgaraget. Alla parkeringsplatser ar bra
platser, farvéal till 1angst bort langst in. Parkering en passant!

SKALTEST
dubbelsidig parkering | antal: 1 000 cyklar | Iangd: 350 m | hojdskillnad: 0 m

_________
.

LOOP

- cykelbanan gor ett varv alldeles vid stationen...
dubbelsidig parkering | antal: 600 cyklar | ldngd: 210 m | hojdskillnad: 3,5 m LI

~
~.
~~
~
~..

FASADKLATTRING

- baksidor, brandgavlar och liknande outnyttjade ytor blir cykelparkering
enkelsidig parkering | antal: 350 cyklar | langd: 245 m | h6jdskillnad: 12 m

SPIRAL

- cykelparkering som leder anda ned till perrongen!
dubbelsidig parkering | antal: 600 cyklar | langd: 210 m | héjdskillnad: 7 m

DUBBELSPIRAL

- skulptur och cykelparkering i ett!
dubbelsidig parkering | antal: 1 000 cyklar | Idngd: 350 m | hojdskillnad: 7 m
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FRISSA!

KOLLA STILEN INNAN DU GAR PA TAGET.

T -.‘“*"'f TRy e
R

Moé IKOoLLA
SPEGELN...

INNEHATLL:
Spegel
Hjalmskap
Forvaringsskap
Belysning
Reflexkoll

‘

.. .- . ..-.-



GOR DET SdJ ALV..

| KOMMER STRAX,
| SKALL BARA
POMPA DACKEN

A FIXA KEDJAN... 'ZE"'AQE AN

DEN NANSIN
VARIT!

INNEHALL:
Spolplatta
Hogtryckstvatt
. n . Laneverktyg
IVAR ‘GOR DET SJALV’ PUNKT FIXAR DU Tryckluft mm

ENKELT SANT SOM ALDRIG BLIR AV ANNARS!




| TILLBAKA

VID FYRA,

y . - o 2
TVA LATTE, KLART DA

TA MED?

INNEHALL:
Valet parking
| Serviceverkstad
3 Cykeluthyrning/bilpool
3 - Café/hamtstalle
<§§ Information

" Byteshylla
LAT NAGON ANNAN TA HAND OM DIN CYKEL! | ‘



OR!

MAN HAR
HARIFRAN!

OCH SA NARA
STATIONEN

INNEHALL:
Solcellsdriven belysning
Uppvarmd kéryta-aldrig hal
Belyst dygnet runt

| Oppet, fri sikt dverallt
A Bemannat till 7 - 19

Overvakningkameror







SVANGRUM

Hur mycket plats tar en flakcykel, hur fungerar cykelstill med tva va-
ningar och hur tdtt kan man placera cykelstdll utan att det blir obekvamt
for anvdandaren? Detta och andra harda fakta om cykelparkering far du

svar pa i SVANGRUM.




Rekommenderade matt for
cykelparkeringar inomhus

RAK CYKELPARKERING

0.3m0.5m

Cykelstall i ett plan
— Det traditionella cykelstéllet i ett plan ar det mest
bekvdama, men det ar inte sarskilt yteffektivt. Avstan-
det mellan tva parkerade cyklar bér vara minst 0,5
meter inomhus och 0,7 meter utomhus. Bakom de
 H OB OE parkerade cyklarna bér det finnas ett friutrymme pa
SR minst 1,75 meter. Om man har flera rader med cyklar
i garaget ar 2 meter ett bra matt pa gangen mellan
raderna. Detta galler for alla typer av cykelstall som
05m presenteras i detta kapitel.
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Cykelstall i ett plan med cykelhallare pa olika hojd
Cykelstall som har hojdforskjutna cykelhallare rymmer fler
cyklar an ett vanligt cykelstall, men det &r mindre bekvamt
for anvandaren. Avstandet mellan cyklarna bor vara minst
0,35 meter och friutrymmet bakom de parkerade cyklarna
b6r vara minst 1,75 meter.

32m




CYKELSTALL ITVA PLAN

Cykelstall i tva plan ar de mest yteffektiva cykel-
stillen men inte de mest anvandarvénliga. Ar
cykelparkeringen inte bemannad med personal
som kan hjalpa till med att parkera cykeln i den
Ovre nivan finns det risk att denna kommer att
utnyttjas mindre. En idé kan vara att ha uthyr-
ningscyklar i den dversta raden for att pa sa

vis 6ka utnyttjandet. Cykelstall i tva plan finns

i olika fabrikat med olika matt. Det kravs en
takhojd pa minst 2,70 i garaget for att de olika
cykelstallen ska fa plats.

Avstandet mellan skenorna, som ar vinklade till
olika hojd, bor vara minst 0,45 meter. Bakom de
parkerade cyklarna bor det finnas ett friut-
rymme pa minst 1,75 meter. For att underlatta
parkering av cykeln forses cykelstallets 6vre
niva med en utdragbar skena som kan fallas
ner. Skenan kan dessutom vara férsedd med
motvikt sa att det blir dnnu lattare att lyfta
cykeln pa plats.

En annan variant av cykelstall i mer an ett plan
ar ett sa kallat vajersystem dar cyklar hissas upp
och hanger ovanfér de cyklar som parkeras pa
golvet.







VINKLAD CYKELPARKERING

0.5m

Vinklade cykelstall i ett plan

Dar man inte far plats med raka cykelstall kan man
placera vinklade cykelstall. Cyklarna som star parke-
rade i denna typ av stall sticker totalt ut 1,35 meter
eftersom de star i 45 graders vinkel. | ett rakt cykelstall
sticker hela cykelns langd ut, det vill saga 1,85 meter.
Avstandet mellan cykelhdllarna bor vara minst 0,5 me-
ter. Friutrymmet bakom de parkerade cyklarna bor
vara minst 1,50 meter.

1.357r

035m Vinklade cykelstéll i ett plan med
cykelhallare pa olika hojd

Avstandet mellan cykelhdllarna
bor vara minst 0,35 meter. Friut-
rymmet bakom de parkerade cyk-
larna bor vara minst 1,50 meter.
Detta cykelstall ar det mest ytef-
fektiva, men samtidigt det minst
bekvama for anvandaren, av redo-
visade cykelstall i ett plan.

1.35n




CYKELSTALL MED BYGEL

0.5m

[11]

Cykelstall med bygel
Cykelstall som endast
bestar av en bygel som
man kan lasa fast sin cy-
kel i, bor placeras med
0,5 meters mellanrum.
Detta for att det ska
vara enkelt att fa in och
ut sin cykel.




PARKERINGSYTA FOR SPECIALCYKLAR

35m 35m 23m

2.7m

Yta avsedd for specialcyklar

En yta i garaget bor avsattas for sa kallade specialcyklar sa som trehjulingar, tandemcyklar och
cyklar med karra. Ovan finns ett exempel pa hur en sadan yta kan planeras och hur stor plats tio
specialcyklar kan ta. Den totala ytan i detta exempel dr knappt 56 kvadratmeter.




Det ska vara enkelt att ta sigin och
ut fran cykelgaraget oavsett om
man har en vanlig tvahjuling eller
en annan variant av velociped.




Cyklar och utrustning

VUXENCYKEL

e A Y
1.85m

v/ QW WA
(e |
0.55- .85m

.5
0.60 m

TANDEMCYKEL TREHJULING

:%: | ]

230m
0.85m




LADCYKEL CYKEL MED VAGN

—

335m

0.85m 2.10m 0.5-
1.0m

0.85m 3.35m

BARNSITS CYKELKORG DACK-
TJOCKLEKAR

B= Max bredd
H= Max hojd
Dj= Max djup

1 54 mm
= 25mm
1 40 mm

:

Racercykel

Mountainbike
Standardcykel




